Nutzungs- und Gestaltungsstatut
Im Zusammenhang mit der Umgestaltung zur Begeg-
nungszone erarbeitet das Bezirksamt mit Unterstiitzung
der Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt
zurzeit einen Regelungskatalog fiir die Sicherung und Wei-
terentwicklung der Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat
im offentlichen Raum. Im Einklang mit bereits ergriffenen
MaRnahmen, wie dem Verbot weiterer gastronomischer
N ’ Nutzungen, soll das
% ’ =& Statut als ein ver-
o 8 bindlicher Gestal-
tungsrahmen die-
nen, um die unter-
schiedlichen Anfor-
derungen an einen
attraktiven Stadt-
raum zum Verwei-
len, Konsumieren und Durchqueren in Einklang zu bringen.
Wesentlicher Inhalt des Statuts ist die Regelung der Zulds-
sigkeit jeglicher, vor allem jedoch kommerzieller Aktivits-
ten im offentlichen Raum (genehmigungsfihige Sonder-
nutzungen). Hierzu wird die MaaRenstraRe - mit Ausnahme
der Fahrgassen - schwerpunktmaRig in drei Zonen mit un-

terschiedlichen Zuldssigkeitskriterien unterteilt. Den recht-
lichen Bezugsrahmen bildet der § 11 des Berliner Stralken-
gesetzes.

»FuRgdngerbereich“ (uneingeschrankte Begegnungs-
und Bewegungszone, keine kommerziellen Nutzungen
- auch in den neuen Fultgangerbereichen - zuldssig)

B Anliegergebrauch“ (max. 1,5 m Tiefe ab Grund-
stiicksgrenze, kaum Einschrankungen bei Aufstellung von
Tischen und Stiihlen, Werbetrdgern u.a.m.)

»Gewerbezone plus” (AuRenraumflachen fiir Einzelhan-
del und Gastronomie mit einer max. Tiefe von 4 m zumeist
ab Hauswand).

Weiterhin sollen samtliche Sondernutzungen (Tische und
Stiihle, Plakatierungen, Werbestédnder, Fahrradstédnder etc.) so
gestaltet werden, dass sie das StralRenbild der MaaRenstraRe
vereinheitlichen. Hierzu trifft das Statut verschiedene Regelun-
gen, z.B. zur Materialitdt der Tische und Stuihle, zum Verbot
von Zdunen, Einhausungen und zur Gestaltung von Werbe-
standern.

Antrage auf Sondernutzungen werden vom bezirklichen Ord-
nungsamt bearbeitet, das auch die Einhaltung der Regelungen
tiberwacht.
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Die Berliner FuRverkehrsstrategie im Uberblick: berl’"baut
Zehn Modellprojekte wurden aus der Vielzahl der erfor- neue Wege

derlichen MalRknahmen ausgesucht, um fuRverkehrsfor-

dernde Mallnahmen im gesamten Handlungsspektrum

beispielgebend zu entwickeln und umzusetzen. Erste
Projekte wurden bereits gestartet.

Zehn Modellprojekte
1. FuRgéngerbefragung
2. Fullverkehrsnetze
. Qualitatsstandards - Schwachstellenanalyse
. FuRverkehrsfreundliche Ampeln
. Begegnungszonen
. FuRverkehrsfreundlicher Einzelhandel
. Rahmenkonzept Offentlichkeitsarbeit
. Internetplattform FuRverkehr
. »Geh-sundheitspfad“
. Partnerschaftskampagne zur gegenseitigen
Ruicksichtnahme

Den vollstandigen Text der Berliner Fullverkehrsstrategie
und weitere Informationen zum Stand der Umsetzung
finden Sie unter www.stadtentwicklung.berlin.de.
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Begegnungszone MaaRenstrale

Der Berliner Senat hat 2011 die FuRverkehrsstrategie be-
schlossen. Als stadtweit erste Pilotstrecke fiir das Modell-
projekt 5 - Begegnungszonen wurde die MaaRenstralRe
ausgewdhlt. Ziel der Umgestaltung ist ein vertrégliches
Miteinander von Autos, FuR- und Radverkehr. Der StralRen-
raum soll sicherer, die Aufenthaltsqualitit besser und der
motorisierte Verkehr langsamer werden.

Die Umgestaltung der Maalkenstralle nimmt Ergebnisse des
fachbegleitenden Arbeitskreises und Anregungen aus der
Offentlichkeitsbeteiligung auf. Diese wurde parallel zum
eigentlichen Planungsprozess durchgefiihrt und umfasste
neben der Durchfiihrung 6ffentlicher Veranstaltungen auch
einen Online-Dialog sowie die Beteiligung von Kindern, Ju-
gendlichen und Behindertenverbanden.

Wesentliche Elemente zur Umgestaltung der MaaRenstraRe:

B die Verschmalerung der Fahrbahn,

B die Herstellung zusatzlicher barrierefreier Querungs-
stellen,

B die Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn,

B die Schaffung von zusétzlichen Aufenthaltsfldchen
einschlieRlich deren Méblierung und

B der Verzicht auf Fldchen fiir den ruhenden Verkehr.

Mit der Umsetzung dieser MaRnahmen wird den vorgetra-
genen Wiinschen der Burgerinnen und Biirger z.B. nach
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niedrigeren Geschwindigkeiten im Autoverkehr und nach
mehr Sitzmoglichkeiten im StraRenraum ohne Konsum-
zwang nachgekommen.

Auch viele Wiinsche aus der Kinder- und Jugendlichenbetei-
ligung werden beriicksichtigt. Von einem Aussichtsturm am
nordlichen Ende der MaaRenstraRe kann die gesamte Stra-
Re tiberblickt werden. Fiir die Ausstattung der gewonnenen
Aufenthaltsflachen sind Sitztiere fiir Kinder vorgesehen.
Zudem wird die Idee von markierten FulRabdriicken an be-
stimmten Querungsstellen iibernommen.

Die Auswirkungen der ersten ,Berliner Begegnungszone*
werden in begleitenden Vorher-Nachher-Untersuchungen
erfasst. Sie betreffen das Verkehrsgeschehen, das Ge-
schwindigkeitsverhalten, die Unfallsituation und die Akzep-
tanz der Malknahmen vor und nach dem Umbau. So wird
sichergestellt, dass moglicherweise auftretende uner-
wiinschte Auswirkungen friihzeitig erkannt und korrigiert
werden kénnen.

Spielregeln in der ,,Berliner Begegnungszone®:

B Die Begegnungszone ist eine StraRe fir alle.

B Riicksicht und Achtsamkeit gehen vor - egal ob zu
FuR, mit dem Rad, im Auto oder beim Liefern und Laden.

® Alle haben Platz - Rad- und Autofahrende aber bitte
nur auf der Fahrbahn.

B Parken ist hier nicht erlaubt, Halten nur zum Liefern
und Laden.

W Sorgsamer Umgang mit Pflanzen und StraRenmobeln
erhoht die Aufenthaltsqualitat in der StralRe.




